Beiblatt zu Richtig in Fahrt gekommen und in Rage geraten!
auf Auto-Kaufberatung.at (2015-02-04)

Clary kontert Stoger:

~oehr geehrter Herr Minister, ich
sage lhnen das sehr freundlich!*

Im Folgenden die wichtigsten Passagen aus den Reden & Antworten von
Dr. Felix Clary, Sprecher der 6sterreichischen Automobil-Importeure,
KommR Burkhard Ernst, Obmann des Bundesgremiums des
Fahrzeughandels, und Alois Stoger, Bundesminister fiir Verkehr,
Innovation und Technologie, zur Eréffnung der Vienna Autoshow 2015.

(Redaktionelle Anmerkungen finden sich kursiv und teilweise in Klammer.)

Haben kontroverse Vorstellungen dariiber, was der Autobranche, den Autofahrern,
den Autokaufern und somit dem Wirtschaftsstandort Osterreich gut tut (v.l.): Alois
Stoger, Felix Clary, Burkhard Ernst (Foto: Reed Exhibitions Wien/Andreas Kolarik)
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Felix Clary: Dem Auto weht aus oft nicht nachvollziehbaren Griinden in der
Offentlichkeit ein mehr als rauer Wind entgegen. (...) Denn mit dieser Automobil-
Ausstellung liefern wir einmal mehr den Beweis, mit welcher Innovationskraft die
globale Auto-Industrie unterwegs ist. Wir zeigen insgesamt rund 40 verschiedene
Modelle, wobei gerade die Anzahl der Hybrid-, Plug-in-Hybrid- und Elektro-
Fahrzeuge enorm zugenommen hat. Damit diese umweltfreundlichen Fahrzeuge
auch auf dem Markt — und das ist wichtig — stérker FuB fassen kénnen, pladieren wir
fir bundeseinheitliche Férderungen anstelle von regionaler Flickschusterei.
AuBerdem sollten diese Fahrzeuge die Mdglichkeit bekommen, kostenfrei zu parken
und Busspuren zu benutzen. Fir eine starkere Durchdringung der Elektrofahrzeuge
ist dafir Sorge zu tragen, dass die Infrastruktur fir Ladestationen jetzt endlich zligig
ausgebaut wird.

Und zur mittlerweile dberwiegenden Prdsenz von Euro-6-Neuwagen: Laut Professor
List von der AVL (Anstalt fir Verbrennungs-Kraftmaschinen List) haben Fahrzeuge,
die der Abgasnorm Euro 6 entsprechen, kaum mehr einen negativen Einfluss auf die
Luftqualitat. Aus meiner Sicht sind daher moderne Autos kein Umweltproblem,
sondern im Gegenteil starke Innovationstreiber in Sachen Umwelt. Allein aus diesem
Grund sollte man daran interessiert sein, dass steuerliche Lenkungseffekte der
Erneuerung des Fahrzeugbestands dienen. Fir diese Strategie waren aber leider die
Erhéhung der NoVA und der motorbezogenen Versicherungssteuer im letzten Jahr
kontraproduktiv. Wir mussten daher das dritte Jahr in Folge einen Neuwagen-
Zulassungsrickgang hinnehmen. (...) Wir werden daher nicht mide, eindringlich
darauf hinzuweisen, Herr Minister, dass negative steuerliche Rahmenbedingungen
im Autoland Osterreich in keiner Weise imstande sind, die beabsichtigten Ziele zu
erreichen — weder fir den Fiskus noch 6kologisch und schon gar nicht
markttechnisch. Die Zahlen flir 2014 beweisen das ganz klar.

Im Zuge der Diskussion um die Steuerreform will die Bundesregierung jetzt den
Sachbezug fiir Arbeitnehmer, die einen Dienstwagen fiir ihre Arbeit brauchen, um bis
zu 30 Prozent erhéhen. Betroffen wéaren fast 300.000 Arbeitnehmer, fir die die
private Nutzung ihres Dienstfahrzeugs um 50 bis 100 Euro monatlich mehr kosten
wirde. Die in Aussicht gestellten Steuererleichterungen werden daher fiir solche
Dienstwagen-Nutzer mehr als obsolet bzw. sogar negativ Gberkompensiert.
(Burkhard Ernst bezeichnet es schlicht als ,,Augenauswischerei*.) Und auf der
anderen Seite wird sich der Markt fiir Firmenfahrzeuge nach unten bewegen und
damit den erhofften Steuereffekt ins Negative umkehren, Herr Minister! Nicht zu
vergessen die negativen Auswirkungen fir die gesamte Automobilbranche. Wir
werden daher bis zum 17. Marz (angektindigter Termin flr den Beschluss der
Steuerreform) alles unternehmen, um mit der Regierung im Gesprach zu bleiben (...)
und uns auch weitere Schritte Uberlegen.

Man kann doch nicht eine europaische Schliisselindustrie, die global an Schlagkraft
gewinnen soll und die sich in Osterreich zur einer Leitoranche mit mehr als 400.000
Arbeitsplatzen entwickelt hat, unter dem Deckmantel der Okologie Jahr fiir Jahr mit
zusatzlichen Steuern belasten. Sehr geehrter Herr Bundesminister, ich sage Ihnen
das sehr freundlich: Ich hoffe, Sie kénnen unsere Argumente teilen und unterstitzen
diese in der Regierung.

Clary beipflichtend zur vorjghrigen Steuer-Erhéhung, deretwegen weniger Autos
verkauft worden sind, meint Burkhard Ernst sinngemé&B: Hatte man die alte
Regelung beibehalten, hatte es auch mehr Steuer-Einnahmen gegeben. Und diesmal
hélt sich der Handelsobmann bei seiner Prognose zurtick (siehe dazu auf Auto-
Kaufberatung.at Bitte Klartext statt Schénsprechen & Rdsonieren vom 13.



Janner). Seiner Ansicht nach werden wir heuer nicht Glber 300.000 verkaufte Pkw
kommen. Wir werden sicherlich darunter bleiben, wobei ich mich weder auf 290.000
noch auf 299.000 Stlck festlegen will. Aber wenn es nicht zu einer tatkraftigen
Unterstltzung der Politik kommt, muss mit einem solchen Ergebnis gerechnet
werden.

AuBerdem verweist Ernst auf Osterreichs zwei Millionen Pendler, die auf das Auto
angewiesen sind, zumal politische Ziele wie ein Arbeitsplatz beim Wohnort
realititsfern seien. 50 Prozent der Erwerbstatigen haben ihren Arbeitsplatz nicht in
der Heimatgemeinde, 22 Prozent pendeln in einen anderen politischen Bezirk, und
14 Prozent missen sogar in ein anderes Bundesland oder auch ins Ausland
pendeln. Dartiber hinaus appelliert Ernst an Stéger, die Branche durch die neuerliche
Einfuhrung einer Okoprdmie zu unterstitzen, die wir unter einem wesentlich
hasslicheren Namen (Abwrack- bzw. Verschrottungsprdamie) 2009 schon einmal fir
30.000 Autos eingeflihrt haben. SchlieBlich seien auf Osterreichs StralBen noch
immer 650.000 Fahrzeuge der Euro-Klassen 0 und 1 unterwegs, deren
Emissionsvolumen im Schnitt 36,5-mal héher sei als bei einem Neuwagen, der die
Euro-6-Norm erfiille.

Journalistenfrage an Alois Stéger: Herr Minister, wird es wieder eine
Verschrottungspramie geben? Und wenn nein, welches Entgegenkommen
gegenulber der Branche kénnen Sie sich vorstellen?

Alois Stoger: Da ware es gunstig, mit dem Finanzminister zu reden. (...) Es ist ein
Anliegen der Regierung, die Steuerpolitik in die Richtung zu fihren, dass Menschen,
die weniger Geldmittel zur Verfigung haben, entlastet werden. Wenn diese mehr
Geld in der Tasche haben, wissen wir aus Erfahrung, dass eine der ersten
Investitionen dem Autokauf gilt. Der zweite wichtige Schritt wird sein, dass man
Sonderzahlungen wie Abfertigungen und Abfindungen nicht mehr belastet, die auch
oft fir eine Fahrzeuganschaffung genutzt werden. (...) Wenn man mdchte, dass die
Kaufkraft in der dsterreichischen Bevdlkerung gréBer wird, dann muss man jene
Steuern erhéhen, die Personen mit Vermdgen betreffen, die dieses nicht auf den
Markt geben. (Ein Argument, dem man sich eigentlich nicht verschlie Ben kann. Doch
mit einer Vermdgenssteuer kann sich Clary erwartungsgemanB nicht anfreunden.)

Journalistenfrage an Alois Stéger bzgl. der aktuellen Anzahl der ,,Elektro-
Tankstellen” in Relation zu ,normalen Tankstellen”.

Alois Stoger: Es gibt in Osterreich 1.733 Ladestationen, womit wir ein schon
akzeptables Netz zur Verfiigung haben. Also ich halte das durchaus fir eine
stattliche Zahl. (...) Wir haben in Osterreich rund 3.000 Tankstellen (AKB-
Informationen zufolge sind es rund 300 weniger), gebe aber gerne zu, dass jede
Tankstelle mehrere Platze hat (womit er offenbar Zapfsdulen meint).

Felix Clary: Ich glaube, was die Ladestationen angeht, erscheint die Anzahl
vielleicht ,stattlich’, aber bei weitem nicht ausreichend, lieber Herr Minister. Denn Sie
wissen ganz genau, dass ein ganz groBer Grund, warum heute noch so selten auf
Elektrofahrzeuge zugegriffen wird, darin liegt, dass einfach viel zu wenige
Ladestationen vorhanden sind. Das ist ein sehr groBes Hindernis, wenn heute
Kunden Uberlegen, ob sie sich ein Elektroauto anschaffen sollen oder nicht. Wollen
wir dem E-Mobil wirklich zum Durchbruch verhelfen, dann missen wir auch fir eine
entsprechende Infrastruktur sorgen.

Und noch etwas Grundsatzliches: Man muss halt wissen, dass die EU-Kommission
schon vor zwei, drei Jahren entschieden hat, dass die européische Auto-Industrie als



Schllsselindustrie gilt, die global gesehen wettbewerbsfahig bleiben muss. Daher
muss diese Industrie geférdert werden. Denn sie steht im Kampf mit den Asiaten und
den Amerikanern. Wenn wir hier zurlickfahren, dann machen wir einen eklatanten
Fehler, denn es kann zu Wohlstandsverlust fihren und geht auf jeden Fall in die
falsche Richtung. Und hier haben wir in Osterreich, das muss ich Ihnen leider sagen,
Herr Minister, nicht die richtige eingeschlagen, denn wir diskutieren nach wie vor die
nicht mehr hinnehmbaren Steuererhéhungen rund ums Auto. Wir diirfen ja nicht
vergessen, dass die letzte noch kein Jahr her ist. Damals hat man uns auch schon
versprochen, dass keine weiteren mehr kommen — und sie kamen trotzdem. Auf der
einen Seite sagt die europdische Kommission, dass wir was tun missen fir die Auto-
Industrie, und auf der anderen Seite agiert Osterreich mit seiner Steuerpolitik klar
dagegen. Das ist keine stringente Politik, das ist eine falsche Politik, die nicht
funktionieren kann! Und ich kann nur betonen: Den Wohlstand, den wir weiter
gesichert haben wollen, der soziale Frieden und sichere Arbeitsplatze fihren nur
Uber eine funktionierende Wirtschaft und eine funktionierende Autobranche. Wenn
wir das nicht beherzigen, sondern mit vordergriindig 6kologischen Argumenten
diskutieren, dann geraten wir ins Abseits. Ich kann nur davor warnen, weiterhin so zu
verfahren.

,Das Auto ist nicht der Hauptverursacher des CO>-AusstoBes in Osterreich“

Man nehme endlich zur Kenntnis, so Clary gegentiber den Medienvertretern, dass
moderne Autos keine Umweltsiinder mehr seien. Ich lese jeden Tag Zeitung, aber
nichts dartber, was gegen Umweltprobleme durch Hausbrand, Industriebrand sowie
Land- und Fortwirtschaft unternommen wird. Gar nichts erfahrt man da! Das Auto ist
nicht der Hauptverursacher des CO?-AusstoBes in Osterreich, das sind ganz andere
Branchen, bei denen man sich auch einmal ndher ansehen sollte, wie man etwas
verbessern kann. Ich finde es langsam wirklich unangenehm, wenn immer auf das
Auto hingedroschen wird. Es gibt keinen Anlass daftir! Die Auto-Industrie ist derart
wettbewerbsintensiv, dass man sich bei jeder einzelnen Marke intensiv mit Okologie,
Wirtschaftlichkeit und Sicherheit fir den Verbraucher auseinandersetzt. Das
beschaftigt taglich die Ingenieure unserer Industrie, die regelméaBig Gber
diesbezlgliche Fortschritte berichten kann. Doch irgendwie geht mir ab, dass dies —
auBer in der Fachpresse — auch in den Medien wirklich zur Geltung kommt. Hier
muss es endlich einen Schwenk geben! Wir sind ein Autoland und sollten nicht
permanent Uber das Auto schimpfen!

Alois Stoger auf die Journalistenfrage, was er an der Autobranche als positiv
erachte: Ich finde es positiv, dass hier sehr viel in Forschung investiert wird und
Innovation stattfindet. Und ich sage auch ganz deutlich, dass das auch eine positive
Auswirkung auf andere Branchen hat. Wobei ich flir Osterreich nicht zuletzt den
wichtigen Wirtschaftszweig der Zulieferer flr die Auto-Industrie hervorheben will. (...)
Es ist also sicher nicht so, dass das Auto bei uns verteufelt wird. Ich habe zwar alle
Argumente gehort, die hier auch in Sachen Steuererhéhung vorgebracht wurden,
aber da wissen Sie scheinbar mehr als ich. Wobei ich jenem Teil der
Bundesregierung angehdére, der die Auffassung vertritt, dass wir mehr jenen Bereich
besteuern mussen, der eher der virtuellen als der konkreten Wirtschaft zuzuordnen
ist. Die haben wir schon genug besteuert! Aber das ist dann eine Entscheidung, die
die Bundesregierung gesamthaft treffen wird. [



